OTOPARK DURUM TESPITi, KAPASITE ANALIZI VE DEGERLENDIRME RAPORU

1. Kapasite Yetersizligi ve Dengesizlik

« Sitemizde toplam 1.000 daire bulunmaktadir ve her daireye 1 adet
otopark yeri numaralandirilarak tahsis edilmistir.

« Ancak toplam otopark kapasitesi Max. 1.150 aragla sinirlidir.

« Dairelerin cogunda ikinci ara¢ bulunmasi nedeniyle en az 300 araghk ek
otoparka daha ihtiyag vardir. ”Bu rakamlari diistik yazdim bunu da
belirteyim”

« Bu sayiya misafir araglarn dahil degildir; dolayisiyla her binaya 5 aragh
misafir gelmesi halinde toplam ihtiya¢ 1.400 arag seviyesine
¢tkmaktadir.

2. Mevcut Durum Tespiti

« Numaralandirma Oncesi ve Sonrasi:
Numaralandirma 6ncesinde hatali park eden arag sayisi 15-20
civarindayken, otopark alanlarinin yetersizligi nedeniyle bu sayi
numaralandirma sonrasinda 60-70 araca kadar yukselmistir.

o Giunlik Yogunluk:
Aksam saat 17:45 civarinda misafir park alanlarinda bos yer kalmamakta,
bu saatten sonra uygunsuz ve trafik akisini engelleyen parklar
yapilmaktadir.

« Gece Bos Park Sayisi:
Gece saat 03:00 civarinda yapilan sayimda yaklasik 150 adet bos park
yeri bulunmasina ragmen, misafir otoparkinda hi¢ yer kalmamaktadir.

« Mevsimsel Farkhliklar:
Yaz aylarinda sehir disinda olan site sakinleri nedeniyle problem
azalmaktadir; ancak kis aylarinda ve okullarin agilmasiyla birlikte arac
yogunlugunun ciddi sekilde artmasi beklenmektedir.

« Misafir Park Alanlar::
Bloklarin yaninda yeterli misafir park alani bulunmamakta; mevcut
alanlar genellikle ikincil araglar tarafindan kullaniimaktadir.

« Onemli-Not:
Numaralandirma o©ncesinde disarida bulunan araglar, donlisimli olarak
yaklasik 150 bos park alanini kullanabilmekteydi. Bu alanlar numaralandirma
sonrasi belirli dairelere tahsis edildiginden, artik esnek kullanim imkani ortadan
kalkmis, park baskisi daha da artmistir. Ayrica bazi soforlerin park yerlerinden
¢ikista sorun yasamasi ylzinden park alanlarina duba dikilmek suretiyle otopark
adedi dustrilmek zorunda kalmistir.



3. Giivenlik Riski: Acil Miidahale Engeli

Blok onlerinde uygunsuz sekilde park edilen araglar, ambulans, itfaiye ve polis
gibi acil midahale araglarinin binalara ulasimini ciddi sekilde
engelleyebilmektedir. Bu durum, can ve mal giivenligi agisindan kritik risk
tasimaktadir. Ozellikle dar gecis alanlarinda bu araclarin déniis yapamamasi
veya ilerleyememesi hayati sonuclar dogurabilir.

4. Goriis ve Degerlendirme Notu

Otopark numaralandirilmasi slirecini en basindan itibaren destekleyen ve bu
diizenlemenin site igin olumlu bir ¢6ziim olacagina inanan kisilerden biri olarak,
geldigimiz noktada sureci tekrar degerlendirmek gerekliligi dogmustur.

Kiyaslama agisindan sik¢a ornek gosterilen Oyak Kent 1. Etap sitesiyle
karsilastirmanin eksik kaldigini diisiinliyorum, zira onlarin otopark kapasitesinin
bizim sitemizden kayda deger dl¢iide daha fazla oldugu gorilmektedir. Bu fark,
benzer bir sistemin ayni sonucu dogurmamasina yol agmaktadir.

Ayrica belirtmek isterim ki, site yonetimindeki tiim arkadaslarimla son derece
uyumlu ve yapici bir ¢alisma yiiritmekteyiz, herhangi bir kisisel veya iletisimsel
sorunumuz bulunmamaktadir. Ancak mevcut otopark verilerini ve yasanan
sikintilari gbz 6ntinde bulundurdugumda, onlarla ayni goriisii paylasmadigimi
ifade etme geregi duyuyorum.

Bu sartlar altinda, otopark numaralandiriimasinin ¢oziim degil, yeni sorunlar
olusturdugu kanaatindeyim. Bu nedenle mevcut uygulamanin tekrar ele alinmasi
ve veri temelli bir sekilde yeni alternatiflerin degerlendirilmesi veya Denedik,
ancak olmadi. Bu nedenle, mevcut numaralandirma uygulamasindan geri adim
atmamiz gerektigini diisinmekteyim.

Unutulmamalidir ki, geri adim atmak bir zayiflik degil; aksine bir erdem, bir
sorumluluk ve gerektiginde daha dogruyu arama cesaretidir.

Bu rapor tamamen Kkisisel degerlendirmelerimi i¢cermekte olup, resmi bir
yonetim goriisii veya kararim temsil etmez.
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